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O etanol na mobilidade sustentavel do futuro

PRESIDENTE DA DATAGRO E DO INSTITUTO BRASILEIRD
DE BIOENERGIA E BIOECONOMIA (IBIO). NO PERIODO
DE NOV/ 16 A AGO/20 FOI O REPRESENTANTE DA
SOCIEDADE CIVIL NO CONSELHO NACIONAL

DE POLITICA ENERGETICA (CNPE).

A medida em que conceitos de susten-
tabilidade ambiental, social e de gover-
nanga corporativa (ESG) avancam no mun-
do inteiro, em energia para transporte é
crescente a busca por eficiéncia energéti-
ca e menores emissoes locais e globais.
Como terceiro maior consumidor de ener-
gia para transporte, atras apenas dos Esta-
dos Unidos e da China e a frente de gigan-
tes populacionais como India e Indonesia,
e de economias pujantes como Japao, Rus-
sia e todos os paises da Europa, o Brasil tem
um protagonismo relevante nesta area.
Em particular, chama a atencao o fato de
que ja substitui (em 2020) 48% de sua ga-
solina automotiva por etanol, através da
mistura de 27% de etanol anidro na gaso-
lina e do uso de etanol hidratado pela fro-
ta flex que representa mais de 86% da fro-
ta total de veiculos, e mistura 13% de bio-
diesel ao diesel fossil, produtos comer-
cializados numa rede de mais de 41.700
postos de revenda distribuidos em um
pais continental. Portanto, quando muitos
paises e grandes montadoras de automo-
veis optam pela eletrificagao em mobili-
dade, tem sido recorrente a duvida sobre
qual papel o etanol podera desempenhar na
mobilidade sustentavel do futuro.

A eletrificacao é uma tendencia, pois o
consumo energético de motorizagoes elé-
tricas € menor, em torno de 0,7 MJ/km,
comparado a dos veiculos equipados com
motores de combustao interna (MCI), de
1,62 MJ/km. O problema comeca quando se
confunde eletrificacao com uma de suas
opcoes, a do veiculo elétrico a bateria
(VEB). Existem outras opgoes de eletrifi-
cagao, como os hibridos em paralelo e em
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série, e 0s veiculos equipados com celulas
a combustivel, com ou sem reforma a bor-
do. Os hibridos e as células a combustivel
com reforma, ou extragao do hidrogénio, a
bordo operam com combustiveis liquidos,
e quanto mais limpos ou renovaveis forem
esses combustiveis, mais sustentavel sao
essas solucoes.

A combinacao de motorizacgao e energia
para transporte a ser utilizada vai depen-
der da geografia e das caracteristicas de
cada pais ou regiao, e a opcao a ser adota-
da vai depender de como a politica publi-
ca estara medindo o impacto energetico e
ambiental. Se a politica publica estiver in-
teressada em medir apenas emissoes de es-
capamento, o veiculo a bateria pode ser
considerado uma solugao, mesmo utili-
zando energia elétrica de fonte fossil. Esse
€ 0 conceito “tanque-a-roda”, reconheci-
damente parcial e incompleto. Se a politi-
ca avaliar emissoes relacionadas desde a ge-
racao da energia até o seu uso final, teremos
uma avaliacao mais completa, denomina-
da “poco ou campo-a-roda”. Se a politica
avaliar emissoes integrais incluindo aque-
las relacionadas a construcao e descarte dos
veiculos e dos sistemas de geracao de
energia, estara seguindo o conceito “berco-
ao-tumulo.”

Algumas estratégias de controle de emis-
soes tém sido baseadas em motorizagoes
sem, no entanto, se preocupar com a ori-
gem da energia. No conceito pogo-a-roda,
na Europa e nos EUA veiculos convencio-
nais movidos a gasolina ou diesel emitem
entre 122 e 150 gramas de CO2 equivalen-
te/km. Os VEBs emitem na Europa usando
o mix médio de eletricidade fossil-reno-
vavel local em média 92 gCO2e/km. Redu-
zir emissoes de 122 para 92 gCO2e/km é um
avanco, apesar do custo elevado do veicu-
lo, compensado parcialmente por subsidios
que governos concedem aos consumidores,
e da nova infraestrutura que precisa ser
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criada para recarregar baterias. Mas esse ni-
vel de emissoes ainda esta muito acima dos
58 gCO2e/km emitidos pelos MCI a etanol
da frota flex no Brasil, e dos 29 gCO2e/km
dos hibridos flex a etanol vendidos desde
setembro de 2019. Até 2032, é esperado que
os VEBs estejam emitindo 74 gCO2/km, que
os veiculos com MCI a etanol tenham re-
duzido as emissoes a 38 gCO2e/km, e os hi-
bridos a etanol estejam emitindo 27
gC02e/km, o mesmo nivel das células a
combustivel com etanol, isso tudo no con-
ceito poco-a-roda. No conceito ber¢o-ao-
tamulo, a vantagem das motorizagoes a
etanol e ainda maior.

Varios paises tém condicoes de seguir o
exemplo brasileiro, e outros nao tem apti-
dao nem condicoes de produzir biocom-
bustiveis em volume suficiente por limi-
tacoes de terra, sol e agua. Alguns desses
paises tém anunciado planos de expandir
a geracao edlica e solar fotovoltaica, que sao
fontes intermitentes, armazenando-as na
forma de hidrogenio gerado a partir da ele-
trolise da agua, utilizando essas energias re-
novaveis. Mas é uma fonte de energia cara
para ser gerada, armazenada e distribuida.
O hidrogénio requer armazenagem em
tanques de 500 a 900 bar de pressao, caros
a arriscados e, portanto, devera expandir
mais facilmente em unidades estacionarias
para a producao de amonia e outras apli-
cacoes industriais.

Para distribuicao em uma geografia dis-
persa, havendo condicao de producao para
tal, o etanol e o biogas e biometano, gera-
dos a partir de residuos agroindustriais, de-
vem ser entendidos como hidrogénio en-
velopado na forma de combustivel liquido,
capturado, armazenado e distribuido de
forma eficiente, economica e segura. Es-
tamos sim na Era do Hidrogénio, e como
declarou a Nissan em junho de 2016, ao
anunciar o desenvolvimento de um revo-
lucionario veiculo equipado com célula a

combustivel de oxido solido (SOFC), que
dispensa o uso de metais raros, “coma in-
fraestrutura instalada de distribuicao de
etanol, o Brasil ja resolveu o desafio de dis-
tribuicao de hidrogénio”. Em tempo, a
EPE - Empresa de Pesquisa Energética es-
timou que o investimento para construcao
de um smart-grid para recarga de baterias
no Brasil é de 210 a 300 bilhoes de dolares,
ou 0 equivalente a duas reformas da pre-
vidéncia.

Portanto, existe um papel a ser desem-
penhado pelo etanol na mobilidade sus-
tentavel do futuro, nao so no Brasil mas
também em varios outros paises, espe-
cialmente porque a sustentabilidade de
sua produgao e crescente atraves de rotas
adicionais de aproveitamento da energia in-
tegral da cana, e dos residuos gerados com
sua industrializacao, o que tende a diminuir
ainda mais as emissoes nos conceitos mais
completos de avaliacao de ciclo de vida. No
entanto, € fundamental que investimentos
em motorizagoes que utilizam etanol con-
tinuem a ser realizados pela industria au-
tomotiva.

As vésperas da COP26 em Glasgow, o Bra-
sil tem no etanol e na regulamentacao do
mercado atraveés de um programa de cer-
tificacao transparente segundo critérios
internacionais de sustentabilidade, como
o RenovaBio, o seu maior trunfo. Os vei-
culos da Tesla comercializados em todo o
mundo durante os altimos 11 anos permi-
tiram uma economia estimada de 3,5 mi-
lhoes de tons de CO2 equivalente. Em
2020, no seu primeiro ano de funciona-
mento, o0 RenovaBio poupou emissoes de
mais de 15 milhoes de tons de CO2e, e em
2021 devera economizar outros 25 milhoes
de tons. Em dez anos, até 2030 a redugao
de emissoes sera de mais de 620 milhoes de
tons de CO2e, o0 equivalente a emissao to-
tal da Franca, e mais do que a emissao to-
tal do Canada.
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Presidente e fundador:

EDUARDO DE QUEIROZ MONTEIRO

presidenciai@folhape.com.br
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